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Аннотация: Экспорт энергоносителей играет значительную роль в российской экономике, а именно в 
модернизации страны. С точки зрения энергетики Арктика стоит на первом месте по неиспользованным 
запасам топлива, которыми располагает Россия. Эти запасы являются ключевыми для поддержания объе-
мов добычи в связи с падением добычи топлива на традиционных месторождениях. Западные технологии, 
необходимые для эксплуатации этих ресурсов, недоступны для российского энергетического сектора с 2014 
года, но Россия предпринимает шаги по импортозамещению или по установлению партнерства с азиатскими 
странами. Еще одной областью, в которой Россия ищет партнеров по развитию энергетики Арктики, являют-
ся инвестиции.

Для Индии Арктика представляет также значительный интерес в области охраны окружающей среды, 
экономики и политики. Климатические изменения в Арктике разрушительно воздействуют на всю планету, 
повышение уровня мирового океана в результате таяния ледников грозит затоплению части территории 
Индии. Активное промышленное развитие Индии приводит к росту потребности в сырьевых ресурсах, пре-
жде всего в углеводородах. Регион может стать стратегически значимым фактором энергетической безопас-
ности Индии, поэтому в последние годы индийскими властями отмечается значительный рост инвестиций в 
региональную экономику со стороны индийских энергетических компаний. Страна активно участвует в реше-
нии глобальных проблем, в том числе по арктической тематике.
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Abstract: Energy exports play a significant role in the Russian economy, namely, in the country’s modernization. 
As for energy resources, the Arctic region ranks first in Russia’s unused fuel reserves. These energy reserves are 
critical to maintaining production levels as fuel production from conventional fields declines. Western technologies 
for exploiting these resources have not been available to the Russian energy sector since 2014, but Russia is 
increasing import substitution and establishing partnerships with Asian countries. Another area where Russia is 
looking for partners for Arctic energy development is investments.

For India, the Arctic region is also of significant interest in the areas of environmental protection, economics, and 
politics. Climate change in the Arctic is devastating the entire planet, and the rise in sea level caused by melting 
glaciers threatens to flood parts of India. India’s rapid industrial development leads to a growing demand for raw 
materials, primarily hydrocarbons. In recent years, Indian authorities have seen a significant increase in investments 
in the regional economy by Indian energy companies since the Arctic region can become a strategically important 
factor in India’s energy security. The country is actively involved in addressing global issues, including those related 
to the Arctic.
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Введение
Арктика выделена в особый объект государствен-
ной политики Российской Федерации, что объяс-
няется ее особыми национальными интересами в 
сферах геополитики, экономики, экологии, науки, 
обороны и обеспечения национальной безопас-
ности. Добываемые в Арктике ресурсы составля-
ют основную часть минерально-сырьевой базы 
страны. Арктический регион обладает колоссаль-
ным ресурсным потенциалом: 80 % российского 
природного газа, 17 % российской нефти, 90 % 
российского никеля и кобальта, 60 % меди и 
почти 100 % алмазов, редких и редкоземельных 
металлов [Добрецов, Похиленко, 2010]. На рос-
сийскую Арктику приходится около 10 % ВВП 
России и 20 % от общего объема экспорта страны. 
Российский Арктический регион сталкивается с 
жесткими вызовами с точки зрения качества жиз-
ни населения сравнительно с общероссийским 
уровнем [Popova, Vicentiy, 2020]: миграционным 
оттоком [Skrupskaya, 2020], низким уровнем раз-
вития транспортной инфраструктуры [Серова, Се-
рова, 2019], снижением доли добавленной стои-
мости высокотехнологичных и наукоемких отрас-
лей экономики в валовом региональном продукте 
(ВРП) северных регионов [Berezikov, 2019]. Ин-
ституциональный базис управления Арктическим 
регионом России формирует ряд документов. Для 
решения вышеназванных задач Правительством 
Российской Федерации в декабре 2019 года бы-
ла анонсирована новая политика, распоряжением 
№ 3120-р утвержден план развития инфраструк-
туры Северного морского пути на период до 2035 
года. Указом Президента Российской Федерации 
от 26 октября 2020 года № 645 была принята 
«Стратегия развития Арктической зоны Россий-
ской Федерации и обеспечения национальной без-
опасности на период до 2035 года».

Арктика: важный стратегический резерв для 
России
Важнейшим национальным интересом России в 
Арктике является превращение этого региона в 
главную ресурсную базу страны в XXI веке, со-
хранение уникальной, особо чувствительной эко-
логии, создание благоприятных условий для со-
хранения традиционного уклада жизни северных 
народов, рост благосостояния всех жителей Ар-
ктического региона, превращение его в зону мир-
ного сотрудничества. Среди прочего планы разви-
тия предусматривают запуск нескольких новых 
нефтегазовых проектов, строительство портов и 
инфраструктурных объектов, ориентированных 
на эти проекты, а также реализацию комплекса 
мер по освоению континентального шельфа.

Масштабные социально-экономические проек-
ты также являются частью новой официальной 
арктической политики России [Крутиков, Смир-

нова, Бочарова, 2020]. Планируется модернизация 
системы оказания первичной медицинской по-
мощи, транспортного и технологического обору-
дования медицинских организаций, финансовое, 
социальное, нормативно-коммуникационное обе-
спечение системы здравоохранения в регионах 
Арктической зоны. Помимо мер социальной под-
держки приоритетными в арктической политике 
объявлены налоговые льготы и поддержка биз-
неса, в том числе реализующего промышленные 
и инфраструктурные проекты [Ломакина, 2013].

Активное таяние арктических льдов открывает 
новые возможности для развития Северного мор-
ского пути (далее – СМП) – главной арктической 
магистрали России. СМП способен обеспечивать 
перевозки грузов из Атлантического в Тихий оке-
ан [Загородников, 2017]. Он рассматривается как 
перспективная транспортная магистраль по об-
служиванию не только внутренних потребностей 
России, связанных со снабжением отдаленных ре-
гионов Крайнего Севера, но также может обеспе-
чивать международные транзитные перевозки. 
В этих целях планируется строительство навига-
ционно-логистического оборудования Северного 
морского пути, грузопоток по которому должен, 
согласно майским указам 2018 года, составить 
80 млн тонн к 2024 году. Также планируется по-
строить к этому периоду один головной и три 
серийных универсальных атомных ледокола про-
екта 22220, о чем говорится в Указе Президента 
Российской Федерации от 26 октября 2020 года 
№ 645 «О Стратегии развития Арктической зоны 
Российской Федерации и обеспечения националь-
ной безопасности на период до 2035 года». Раз-
витие портовой инфраструктуры продолжится в 
рамках строительно-реконструкционных работ в 
морских портах Мурманска1, Сабетты, Певека и др.

Для реализации требуются значительные ин-
вестиции, особенно в сфере разработки энергоре-
сурсов. Западные финансовые санкции ограничи-
ли 70 % внешнего финансирования, необходимого 
для российских нефтяных проектов. После этого 
Россия в значительной степени стала полагаться 
на китайские инвестиции. Индия в этом отноше-
нии может извлечь выгоду из партнерства с Рос-
сией в проектах арктического шельфа, поскольку 
имеет обширные энергетические потребности, 
которые возникнут при переходе от угля к газу 
для производства электроэнергии. Рост личного 
транспорта из-за увеличения покупательной спо-
собности тоже потребует большего предложения 
нефти. Эти тенденции в Индии будут продолжать 
расти вплоть до 2050 года. 

России тоже выгодно сотрудничество с Индией, 
так как в условиях санкций европейский рынок 
стремится уменьшить энергетическую зависи-

1 https://www.rosmorport.com/filials/mur_developmentofports/
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мость от России. Кроме того, к 2050 году Европей-
ский союз стремится стать углеродно-нейтраль-
ным. В западноевропейских странах произойдет 
дальнейшее сокращение энергопотребления, осо-
бенно ископаемого топлива, и нынешний кризис 
2022 года, вероятно, ускорит эти процессы.

У России есть возможности для увеличения 
экспорта природного газа, в первую очередь за 
счет растущего китайского импорта, а также 
других (но в долгосрочной перспективе России 
придется искать новые) развивающихся рынков, 
где все еще будет расти потребление энергии 
[Zeniewski, Singh, 2021]. Реализация новых аркти-
ческих нефтяных проектов, требующих значи-
тельных инвестиций в инфраструктуру, логисти-
ку и административную налоговую поддержку, 
в нынешних условиях требует от России более 
пристального внимания к новым партнерам и бо-
лее веского обоснования инвестиций [Караганов, 
Лихачева, Степанов, 2021].

Важность Арктики для энергетических 
потребностей Индии
Индия в настоящее время является третьей по 
величине страной-потребителем энергии. 80 % 
потребностей Индии в энергии удовлетворяются 
за счет ископаемого топлива. В настоящее время 
показатель Индии по владению транспортными 
средствами составляет половину среднемирового 
показателя [Zeniewski, Singh, 2021], но в ближай-
шие годы он станет еще выше. Кроме того, расту-
щее население сделает Индию самой густонасе-
ленной страной в мире, что еще больше повысит 
спрос на энергию. К 2040 году Индии необходимо 
будет значительно увеличить производство элек-
троэнергии для удовлетворения потребностей 
граждан. В 2018 году Индия прогнозировала, что 
ее спрос на энергию вырастет на 50 % в период 
между 2019–2030 годами, но этот показатель был 
пересмотрен из-за пандемии коронавируса. Ожи-
дается, что рост спроса на энергию вырастет на 
35 % до 2030 года. Прогнозы, касающиеся эконо-
мического роста, численности населения и моде-
ли урбанизации, а также цели индустриализации 
указывают на то, что к 2040 году в Индии будет 
самый высокий в мире спрос на энергию. Он уве-
личится в шесть раз по сравнению с нынешними 
показателями.

В настоящее время большая часть электро-
энергии в Индии производится на угольных элек-
тростанциях, которые планируется постепенно 
выводить из эксплуатации. В то же время пред-
принимаются шаги по переходу на газовые элек-
тростанции. Доля угля в общем энергетическом 
балансе снизится до 30 % в 2040 году.

Ожидается, что рынок природного газа с ны-
нешних шести процентов в рамках энергетическо-
го баланса будет расти, поскольку природный газ 

заменит уголь в производстве электроэнергии. 
Разрыв в спросе и предложении в объемах газа 
продолжит подталкивать Индию к увеличению 
импорта. И хотя сейчас нет уверенности в том, 
что Индия начнет получать газ по трубам до 2040 
года из-за политической неопределенности в ре-
гионе, импорт сжиженного природного газа (да-
лее – СПГ) продолжит расти. В настоящее время 
Индия импортирует 35 млрд кубометров СПГ, а Ка-
тар является ее основным поставщиком. Однако 
не так давно Индия диверсифицировала свою базу 
поставщиков и теперь покупает газ у Нигерии, Ан-
голы, Объединенных Арабских Эмиратов, Омана, 
Соединенных Штатов Америки и Австралии. Ожи-
дается, что к 2040 году индийский импорт СПГ 
вырастет до 120 млрд кубометров, что составит 
43 млрд долларов в денежном эквиваленте.

Кроме того, к 2040 году количество грузови-
ков в Индии вырастет на 25 млн, а количество 
транспорта в целом – на 300 млн, что увеличит 
спрос на нефть с 4 млн баррелей в день в 2020 
году до 8,7 млн баррелей в день в 2040 году с 
общей стоимостью импорта в 240 млрд долларов 
[Zeniewski, Singh, 2021].

Энергетическая безопасность подталкивает 
Индию к диверсификации базы поставщиков и 
более тесному взаимодействию с Российской Фе-
дерацией, поскольку стратегическое партнерство 
с Россией дает определенные гарантии безопас-
ности для индийского энергетического сектора. 
Арктика является одной из таких областей, в 
которых Индия и Россия могут стать взаимовы-
годными партнерами, поскольку регион имеет 
решающее значение как для долгосрочной энерге-
тической безопасности Индии, так и для будущей 
модернизации и роста экономики России.

В будущем Индии потребуется импортировать 
в четыре раза больше СПГ, а Россия в последние 
годы сделала значительные шаги в области уве-
личения его поставок. Ранее, будучи крупней-
шим экспортером трубопроводного газа, Россия 
практически отсутствовала на мировом рынке 
СПГ, имея только один действующий терминал 
сжиженного природного газа на Сахалине-2. Спра-
ведливо будет сказать, что энергетический по-
тенциал Арктики и ее огромные ресурсы делают 
регион важным местом для стратегических инте-
ресов Индии. В последнее время сотрудничество 
России с Индией активно развивается. Показате-
лен пример многочисленных индийских нефте-
газовых компаний, таких как Oil и Natural Gas 
Corporation (ONGC), Indian Oil Corporation Limited и 
Bharat Petro Resources Limited, которые были вов-
лечены в разработку Ванкорского нефтегазового 
месторождения на севере Красноярского края и 
собственных лицензионных участков. нефтяных 
и газовых месторождений в Якутии [Караганов, 
Лихачева, Степанов, 2021].
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Обе страны осознают важность сотрудниче-
ства в арктической энергетике, что нашло свое 
отражение во многих двусторонних соглашениях 
и совместных декларациях. Так, в принятом 11 де-
кабря 2014 года по итогам ежегодного двусторон-
него саммита совместном заявлении «Дружба-До-
сти: план по укреплению российско-индийского 
партнерства в течение следующего десятилетия» 
отмечено: «…признавая естественную взаимодо-
полняемость экономик двух стран в энергетиче-
ской сфере, а также стремление Индии обеспечить 
свою энергетическую безопасность, стороны бу-
дут расширять свое многогранное сотрудниче-
ство в области энергетики, включая нефтегазовую 
сферу, электроэнергетику, атомную энергетику, 
возобновляемые источники энергии и энергоэф-
фективность»2. Здесь страны впервые упомянули 
о необходимости сотрудничества в Арктике.

Саммит 2016 года стал еще одним подтвержде-
нием сотрудничества в энергетическом секторе и 
создания «энергетического моста» между двумя 
государствами. Страны обсудили взаимодопол-
няемость российской и индийской экономики в 
энергетической сфере и признали необходимость 
углубления сотрудничества в области энергети-
ки3. Впервые в 2017 году, во время Ежегодного 
двустороннего саммита между Индией и Россией, 
было опубликовано Совместное заявление «Ви-
дение 21 века». Российская сторона пригласила 
Индию принять участие в разведке и разработке 
углеводородных ресурсов на шельфе Арктики, 
при этом индийская сторона выразила заинте-
ресованность в совместных проектах в Арктике4. 
Ежегодный двусторонний саммит между Индией 
и Россией в 2021 году ознаменовался дальнейшим 
сотрудничеством в арктических энергетических 
секторах. В Совместном заявлении «Партнерство 
во имя мира, прогресса и процветания» отмечено 

2 http://www.kremlin.ru/supplement/4790
3 Ministry of External Affairs, India. Annual Bilateral Summit 

(India-Russia), Joint Statement: Partnership for Global Peace and 
Stability. (October 15, 2016) // Government of India. 2016.

4 Ministry of External Affairs, India. Annual Bilateral Summit 
(India-Russia), Joint Statement: A vision for the 21st century. (June 
1, 2017) // Government of India. 2017.

возможное использование Северного морского пу-
ти для поставок газа в Индию. Индийская сторона 
выразила заинтересованность в сотрудничестве с 
Россией по Северному морскому пути5.

Заключение
Российская Арктическая зона – стратегический 
резерв, главная ресурсная база страны в XXI ве-
ке. Рассматривая роль энергетического сектора в 
российской экономике, можно провести прямую 
связь между доходами энергетического сектора 
и их вкладом в модернизацию России. При реа-
лизации сценария, когда западные санкции бро-
сают вызов долгосрочным экономическим целям 
российского энергетического сектора, арктиче-
ский шельф и другие нетрадиционные нефтяные 
ресурсы становятся более важными для России в 
долгосрочной перспективе.

Арктика также важна для Индии в ее растущих 
энергетических потребностях как с точки зрения 
нефти, так и с точки зрения газа. Индия становит-
ся крупнейшим потребителем энергии, что позво-
лит ей стать крупнейшим импортером нефти и 
газа уже к 2040 году. Предполагается, что импорт 
нефти и газа будет держаться на высоком уровне 
еще около 30 лет и после 2040 года, двадцать лет 
после того, как Европейский союз (предположи-
тельно) станет углеродно-нейтральным, и десять 
лет после того, как углеродно-нейтральным ста-
нет Китай.

За последние пять лет наметилась значитель-
ная динамика развития российско-индийского 
сотрудничества в энергетической области, а так-
же диалога по его дальнейшему расширению. В 
долгосрочной перспективе Индия имеет хорошие 
возможности для продвижения партнерства с Рос-
сией и в Арктическом регионе. Вместе с тем ана-
лиз развития обстановки в Арктическом регионе 
позволяет сделать вывод о том, что для достиже-
ния более высокого уровня российско-индийского 
взаимодействия в Арктике следует придать ему 
необходимое ускорение.

5 Ministry of External Affairs, India. Annual Bilateral Summit 
(India-Russia), Joint Statement: Partnership for Peace, Progress and 
Prosperity (December 06, 2021) // Government of India. 2021.
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ЧТО ЧИТАТЬ?
«Синяя экономика» и проблемы развития Арктики. Коллективная монография. Под редакцией С.М. Ни-
конорова, К.В. Папенова, К.С. Ситкиной. М.: Экономический факультет МГУ имени М.В. Ломоносова, 2022. 

В представленной монографии объединены две актуальные проблемы: потенциал развития «синей эко-
номики» в России и вопросы, связанные с развитием Арктической зоны Российской Федерации, в рамках 
Стратегии развития Арктики «Арктика-2035». «Синяя экономика» – концепция «пространства для развития». 
Это система замкнутого цикла – отходы одного производства являются основой для другого. Это идея изуче-
ния природных экосистем, необходимых для успешного процесса производства и потребления. Согласно этой 
концепции, экономические системы и бизнес-модели должны действовать как единый организм, а природа 
является главным источником идей для решения социально-экономических проблем общества. «Синяя эконо-

мика» основывается на трех основных принципах: 1) любой ресурс всегда заменяется другим, экономические модели должны быть 
более гибкими к изменениям и способными замещаться более приемлемыми; 2) остаток производства одного продукта является 
источником другого, использование технологий рационального использования ресурсов; 3) природа не создает отходов, это основа 
данной концепции, принцип использования безотходных технологий, которые не наносят вред природе и сохраняют ее целостность.
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